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(54) Ansaugluftverteiler 

(57) Die Erfindung betrifft einen Ansaugluftverteiler 
fiir sine Brennkraftmaschine, mit einer in einem 
Gehfiuse mCindenden Luftzufuhroffnung, wenigstens 
einer von dem GehSuse abgehenden AusIalBoffnung, 
wobei in der AuslaBOffnung eine VentilWappe zum 
Verandern eines DurchlaBquerschnitts der AuslaBOff- 
nung angeordnet ist. und einer in das GehSuse 
mundenden Abgaszufuhroffnung, die mittels eines 
Abgasruckfuhrungsventiles verschlieBbar ist, sowie 



elektropneumatischen Schaltmittein zur Betatigung des 
Abgasruckfuhrungsventiles und der Ventllklappen. 

Es ist vorgesehen. daB das GehSuse (12) ein 
Kunststoffteil ist, wobei im Bereich der AbgaszijfCihr6ff- 
nung (22) ein innenliegendes, aus einem temperaturbe- 
standigen Materia! bestehendes GasfOhmngselement 
(26) angeordnet ist. 




Fig.1 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Ansaugluftverteiler fur 
eine Brennkraftmaschine mit den im Oberbegriff des 
Anspruchs 1 genannten Merkmalen. 

Stand der Technik 

Ansaugluftverteiler der gattungsgemSBen Art sind 
bekannt. Diese dienen dazu. ein Gasgemisch einer 
Brennkraftmaschine zuzufQhren. Hierzu besttzt der 
Ansaugluftverteiler ein GehSuse, in dem eine Luftzu- 
fuhrbffnung mundet, uber die Umgebungsluft Oder kom- 
primierte Luft, zum Beispiei bei Turbomotoren, der 
Brennkraftmaschine angesaugt wird. Ferner besitzt das 
Gehause entsprechend einer Zylinderanzah! der Brenn- 
kraftmaschine abgehende AuslaRoffnungen, die uber 
Ansaugrohre mit den Zylindern der Brennkraftmaschine 
verbunden sind. -Den AuslaBOffnungen sind VentilWap- 
pen zugeordnet, uber die ein'DurchlaRquerschnitt ein- 
stellbar ist. so daR eine Regelung eines Gasgemisches 
zu den Zylindern der Brennkraftmaschine moglich ist. 

Urn einen Wirkungsgrad der Brennkraftmaschine 
zu erhohen ist bekannt. der Veitrennungsluft Abgas der 
Brennkraftmaschine zuzufuhren. Hierzu besitzt das 
Gehause eine Abgaszufuhrdffnung. die mittels eines 
AbgasrOckfuhrungsventiles verschlieSbar ist. Uber das 
Abgasrtickfuhrungsventil kann die Menge des der Ver- 
brennungsluft zugefuhrten Abgases reguliert werden. 
Das Abgasruckfuhrungsventil und die Ventilklappen in. 
den AuslaBoffnungen des Gehauses werden bekann- 
termaBen mittels elektropneumatischer Schaltmittel 
angesteuert. 

Aufgrund der Zufuhrung von helBem Abgas zu dem 
Ansaugluftverteiler mulB dieses eine Temperatuitestdn- 
digkeit aufweisen. Es ist bekannt, den Ansaugluftvertei- 
ler aus AluminiumdruckguBteilen zu fertigen, die 
zueinander gefugt werden. Hierbei ist nachteilig, daB 
eine Vielzahl einzelner Trennfugen abgedichtet werden 
mussen. Daruber hinaus sind AluminiumdruckguBteile 
nur mit einem verhdltnismSBig hohen Aufwand herstell- 
bar. 

Vcrteile der Erfindung 

Der erfindungsgemSBe Ansaugluftverteiler mit den 
im Anspruch 1 genannten Merkmalen bietetdemgegen- 
uber den Vorteil, daB er einfach und kompakt aufgebaut 
ist. Dadurch, daB das GehSuse ein Kunststoffteil ist, 
wobei im Bereich der AbgaszufuhrCtfnung ein innenlie- 
gendes, aus einem temperaturbestandigen Material 
bestehendes. Gasfuhrungselement angeordnet ist. 
kann das Gehause selber, in fur eine Massenfertigung 
geeigneter Weise. als Kunststoffspritzteil gefertigt wer- 
den. Hierbei sind auch komplizierte Formgebungen in 
einfacher Weise ©^iebar. Durch das innenliegende 
Gasfuhrungselement wird eine Temperaturbestandig- 
keit des Gehauses gewShrleistet Zum Einbringen des 



Gasfuhrungselementes. besteht das GehSuse bevor- 
zugtenweise aus zwei Einzelteilen, so daB zur Komplet- 
tierung des Gehauses lediglich eine Teilungsfuge 
vorhanden ist. 

5 In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung ist vor- 
gesehen. daB das Gasfuhrungselement einen integrier- 
ten AnschluBstutzen fur eine Abgasleitung umfaBt, so 
daB zur Fuhrung des heiBen Abgases in das Gasfuh- 
rungselement keine zusStzlichen Durchfuhrungen 

10 beziehungsweise Abdichtungen notwendig sind Ferner 
ist bevorzugt, wenn das Gasfuhrungselement daruber 
hinaus eine Befestigungseinrichtung fur das elektro- 
pneumatische Schaltmittel zur Beiatigung des Abgas- 
rOckfOhrungsventiles ausbiWet. die bevorzugtenweise 

75 als BajonettverschluB ausgebildet ist. Hierdurch wird in 
vorteilhafter Weise erreicht. daB eine Komplettierung 
des Ansaugluftverteilers ohne zusStzliche Verbindungs- 
mittel auskommt. Durch die Ausbildung der Befesti- 
gungseinrichtung, kann das elektropneumatische 

20 Schaltmittel hieran mittels des vorzugsweise vorgese- 
henen Bajonettverschlusses befestigt werden. wobei 
gleichzeitig die Gehauseteile des Ansaugluftverteilers 
und des Gasfuhrungselementes gefugt werden. So ist 
ein besonders einfacher und kompakter Ansaugluftver- 

25 teller geschaffen. 

, Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
•ergeben sich aus den ubrigen. in den Unteranspruchen 
genannten Merkmalen. 

30 Zeichnungen 

Die Erfindung wird nachfolgend in einem AusfQh- 
rungsbeispiel anhand der zugehfirigen Zeichnungen 
naher eriautert. Es zeigen: 

35 

FIgurl eine Vorderanslcht eines Ansaug- 

luftverteilers; 

Figur2 eine Schnrttdarstellung durch den 

40 . Ansaugluftverteiler; 

Figur 3 eine Draufsicht auf den Ansaugluft- 

verteiler; 

45 Figur 4 eine Unteransicht des Ansaugluft- 

verteilers; 

Figur 5 einen Querschnitt entlang der Linie 

B-B gemaB FIgurl; 

so 

Figur 6 einen Querschnitt entlang der Linie 

C-C gemaB Figur 1; 

Figur 7 einen Schnitt entlang der Linie D-D 

55 gemaB Figur 1 und 

Figuren 8 und 9 vergrOBerte Detailansichten aus 
Figur 2. 
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Beschreibung des AusfQhrungsbeispiels 

In Figur 1 ist ein Ansaugluftverteiler 10 gezeigt. Der 
Ansaugiuftverteiler 10 besHzt ein Gehause 12. Das 
Gehause 12 bestehi - wie Figur 2 verdeutlicht • aus 
einem GehSuseoberteil 14und einem Gehauseunterteil 
16. Das Geh§use 12, das heiOt. die GehSusetelle 14 
und 16, bestehen aus Kunststoffteilen, die mittels einer 
SpritzguBtechnik herstellbar sind. Als Kunststoffmate- 
rial wird beispielsweise Polyamid verwendet. In das 
Gehause 12 mundet eine l-uftzufuhreffnung 18, die von 
einem mit dem Gehauseteil 14 einstOckig ausgebilde- 
ten Fiansch 20 gebildet wird. 

Femer besitzt das Gehduse 12 eine Abgaszufuhr- 
effnung 22, die als Durchgangs6ffnung im Gehauseun- 
terteil 16 ausgebiidet ist. Das Gehauseunterteil 16 
besitzt ierner AuslaBoffnungen 24, an die jeweils ein zu 
einem Zylinder einer nicht dargestellten Brennkraft- 
maschine tOhrendes Ansaugrohr anflanschbar ist. Im 
gezeigten Beispiel ist ein Ansaugluftverteiler 10 fur eine 
Brennkraftmaschine mit viei" Zylindem gezeigt. Selbst- 
verstdndlich ist der Ansaugluftverteiler 10 auch fur 
Brennkraftmaschinen mit weniger oder mehr Zylindem 
einsetzbar. Hierbei andert sich entsprechend der 
Anzahl der Zylinder die Anzahl der AuslaBoffnungen 24. 

Die weitere ErlSuterung des Aufbaus des Ansaug- 
luflverteilers 10 erfolgt anhand der Schnittdarstellung in 
Figur 2, wobei gleiche Teile wie in Figur 1 mit gleichen 
Bezugszeichen versehen und nicht nochmais eridutert 
sind. Ledigiich anhand von Figur 2 erlduterte Teile sind 
in Figur 1 ebenfalts mit den gleichen Bezugszeichen 
versehen. 

Innerhalb des Gehauses 12 ist ein Gasfuhrungs- 
element 26 angeordnet. das aus einem temperaturbe- 
standigen Material, beispielsweise Blech, besteht. Das 
Gasfuhrungselement 26 ist als im wesentlichen quader- 
fOrmiges Tell ausgebiidet, welches Gasieitelemente 28 
und Formmerkmale 29 besitzt, die ein Vermischen der 
uber die Luftzufuhrfiffnung 18 zugefOhrte Frischluft und 
dem uber die AbgaszufuhrOffnung 22 zugefuhrten 
Abgas optimiert. Insbesondere wird eine optimal e 
gleichm^Bige Verteilung des Gasgemisches auf die 
AnschluBOffnung 24 erzielt. Das Gasfuhrungselement 
26 besitzt hierzu Offnungen. die ein Austreten der 
Frischluft beziehungsweise eines Luft-Abgas-Gemi- 
sches zu den AuslaB6ffnungen 24 gestattet. Das Gas- 
fuhrungselement 26 umfalSt einen Integrierten 
AnschluBstutzen 30, der durch die Abgaszufuhrdffnung 
22 gefuhrt ist und dem AnschluB einer nicht dargestell- 
ten Abgasleitung dient. Der AnschluBstutzen 30 ist in 
das Gasfuhrungselement 26 eingesetzt. Eine Verbin- 
dung zwischen dem AnschluBstutzen 30 und dem Gas- 
fOhrungselement 26 kann beispielsweise mittels einer 
UmbOrdelung 32 erfolgen. Zur dichten Durchfuhrung 
des AnschluBstutzens 30 durch die AbgaszufuhrOff- 
nung 22 ist eine thermisch stabile Dichtung 34. die bei- 
spielsweise aus Kupfer besteht, vorgesehen. 

Das GasfDhrungselement 26 bildet ferner eine 



Befestigungseinrichtung 36 zur Aufnahme eines etek- 
tropneumatischen Schaltmittels 38 aus. Die Befesti- 
gungseinrichtung 36 besitzt hierzu eine 
Durchgangs6ffnung 40. an deren Umfang Formmerk- 

5 male 42 vorgesehen sind, die ein Einrasten des elektro- 
pneumatischen Schaltmittels 38 nach Art eines 
Bajonettverschlusses gestatlen. Das helBt. durch Ver- 
drehen des elektropneumatischen Schaltmittels 38, das 
mit den Formmerkmalen 42 korrespondierende Form- 

10 merkmale 44 aufweist, erfolgt ein axiales Verlagern, 
und somit Festspannen des elektropneumatischen 
Schaltmittels 38. 

Das elektropneumatische Schaltmittel 38 ist als 
Unterdruckdose ausgefOhrt, dessen Aufbau und Funk- 

15 tion allgemein bekannt sind, so daB hierauf nicht 
detaillierter eingegangen warden soil. Das elektro- 
pneumatische Schaltmittel 38 weist eine mittels einer 
Membran betatigbare Ventilstange 46 auf. die einen 
Ventiltelter 48 tragt. mittels dem der AnschluBstutzen 30 

20 verschlieBbar ist. 

im Bereich der DurchgangsOffnung 40 des GasfOh- 
rungselementes 26 bildet das Gehduseoberteil 14 eine 
Aufnahme 50 fur ein GehSuse 52 des elektropneumati- 
schen Schaltmittels 38 aus. Die Aufnahme 50 und das 

25 Gehause 52 sind in ihrer Kontur aufeinander abge- 
" stimmt. so daB sich Auflagebereiche zwischen der Auf- 
nahme 50 und dem GehSuse 52 ergeben. Zum dichten 
Einsetzen des elektropneumatischen Schaltmittels 38 
ist zwischen dem Gehause 52 und der Aufnahme 50 

30 eine Dichteinrichtung. beispielsweise ein Dichtring 54, 
angeordnet. In den Rguren 8 und 9 sind vergrOBerte 
Darstellungen des Aniagebereiches zwischen dem 
Gehause 52 und der Aufnahme 50 sowie zwischen dem 
Ventilteller 48 und dem AnschluBstutzen 30 gezeigt. 

35 Das Gehauseunterteil 16 wird von einer Schalt- 
welle 56 durchgriffen, die uber das GehSuse 12 hinaus 
veriangert ist und in im Gehauseunterteil 1 6 vorgesehe- 
nen Durchfuhrungen 58 gelagert ist. Die Schaltwelle 56 
tragt im Bereich der AuslaBoffnungen 24 VentilWappen 

40 60, die drehfest mit der Schaltwelle 56 verbunden sind. 
Die Ventilklappen 60 sind beispielsweise kreisrund aus- 
gebiidet, wobei ein Durchmesser einem Durchmesser 
der AuslaBoffnungen 24 angepaBt ist. An dem uber das 
Gehause 12 hinausragenden Ende 62 der Schaltwelle 

45 56 ist ein Hebel 64 drehfest angeordnet. Der Hebel 64 
besHzt eine parallel zu einer LSngsachse 66 der Schalt- 
welle 56 verlaufende Kurbel 68, die mit einer Ventil- 
stange 70 eines elektropneumatischen Schaltmittels 72 
drehbeweglich verbunden ist Hierzu weist die Kurbel 68 

so einen Kugelkopf 74 auf, der in eine kugetfOrmige Aus- 
nehmung 76 der Ventilstange 70 eingreift. Die Verbin- 
dung zwischen Kugelkopf 74 und Ausnehmung 76 kann 
beispielsweise durch eine Rastung erfolgen. 

Die Schaltwelle 56 ist gegen axiales Ven-utschen 

55 mittels eines Sicherungsringes 78 gesichert. Der Siche- 
rungsring 78 ist durch eine Ausnehmung 80 des Gehau- 
seunterteils 16 Qber die Schaltwelle 56 rastbar. Zur 
Abdichtung des innenraumes des Gehauses 12 ist die 
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Schaltwelle 56 mittels eines Dichtringes 82 gefuhrt. 

Das elektropneumatische Schaltmittel 72 ist auf 
einem einstuckig mit dem Gehauseunlerteil 16 ausge- 
bildeten Halteflansch 84 befestigbar. Hierzu besitzt der 
Haltefiansch 84 eine Durchgangsfilfnung 86. die von 
der Ventilstange 70 durchgriffen wird. Die Durchgangs- 
effnung 86 bildet Formmerkmale 88 aus. die mit Form- 
merkmalen 90 eines Gehauses 92 zusammenwirken, 
so daB eine Befestigung des elektropneumatischen 
Schaltmlttels 72 nach Art eines Bajonettverschlusses 
moglich ist. 

Das Gehduseoberteil 14 und das GehSuseunterteii 
16 bilden jeweils einen Flansch 94 beziehungsweise 96 
aus, der die Teilungstuge 98 zwischen dem Gehduse- 

oberteil 14 und dem Gehauseunlerteil 16 bildet. Die 
Flansche 94 und 96 besitzen miteinander korrespondie- 
rende Vorspnunge beziehungsweise Ausnehmungen, 
die etn formschlussiges Fugen des Gehduseoberteils 
14 mit dem Gehauseunterteil 16 zu dem Geh£luse 12 
gestatten. 

Ferner sind in das Gehduseoberteil 14 und das 
Gehduseunterteil 16 miteinander fluchtende Durch- 
gangsQffnungen 100 beziehungsweise 102 integriert. in 
die jeweils ein Befestigungsmittel 104 einbringbar ist. 
Die Befestigungsmittel 104, im gezeigten Beispiel sind 
sechs Befestigungsmittel 104 vorgesehen. dienen der 
Befestigung des Ansaugluftverteiiers 10 an einem 
Karosserieteii eines die Brennkraftmaschine aufweisen- 
den Krattfahrzeuges. Die Befestigungsmittel 104 sind 
unveriierbar in den Durchgangsdffnungen 100 und 102 
gefuhrt 

Das Gehauseuntertei! 16 besitzt randoffene Aus- 
nehmungen 106, in die ein Dichtelement (nicht darge- 
stellt) zum dichten Befestigen des Ansaugluftverteiiers 
10 an dem Karosserieteii einbringbar ist. 

Insgesamt ist ein sehr kompakter Ansaugluftvertei- 
ler 10 geschaffen, der sich auf folgende Weise leicht, 
ohne aufwendige Hilfsmittel. montieren iSOt. 

Das Gehauseoberteii und das Gehauseuntertei! 
stehen als KunststoffspritzguBteile zur Verfugung. In 
das GehSuseunlerteil 16 wird die Schaltwelle 56 einge- 
steckt und mittels des Sicherungsringes 78 arretiert. Im 
Bereich der AuslaBoffnungen 24 werden anschlieBend 
die VentilWappen 60 drehfest auf der Schaltwelle 56 
befestigt. Dies kann beispietsweise mittels einer 
PunktschweiBverbindung geschehen. 

Das Gasfuhrungseiement 26 wird in das Gehause- 
oberteii 14 eingelegt und mittels des elektropneumati- 
schen Schaltmittels 38 arretiert. Durch den 
BajonettverschluS zwischen dem GasfOhrungselement 
26 und dem GehSuse 52 des elektropneumatischen 
Schaltmittels 38 ist eine kraftschiussige Verbindung 
gegeben. Entsprechend der hierbei erfolgenden axialen 
Verlagerung des elektropneumatischen Schaltmittels 
38 wird das Gehauseoberteii 14 und das GasfOhrungs- 
element 26 in eine definierte Position zueinander 
gebracht. Die Fixierung erfolgt durch Auflage des 
Gehauses 52 in der Aufnahme 50 des Gehauseober- 



teils. 

Wahrend des Befestigens des elektropneumati- 
schen Schaltmittels 38 an dem Gasfuhrungseiement 26 
komnrrt der Ventiltelter 48 in Aniagekontakt mit dem 

5 Anschlu Bstutzen 30 und verschlie Bt di esen. 

AnschlieBend wird das Gehauseoberteii 14 mit 
dem Gehauseunterteil 16 gefugt; Hierzu werden die 
Flansche 94 und 96 formschlussig gefugt wobei der 
Anschlu Bstutzen 30 des Gasfuhrungselementes 26 in 

w die Abgaszufuhroffnung 22 eingreift. Eine kraftschius- 
sige Verbindung zwischen dem Gehauseoberteii 14 
und dem Gehauseunterteil 16 kann beispielsweise mit- 
tels SchweiBung. Insbesondere einer Vibrationsschwei- 
Bung. erfolgen. Hierdurch wird eine Baueinheit des 

15 Gehauses 12 geschaffen, die ohne eine zusStzliche 
Dichtung zwischen den GehSuseteilen 14 und 16 aus- 
kommt. Seibstverstandlich sind auch andere Verbin- 
dungstechniken zwischen dem Gehauseobei-teil 1 4 und 
dem Gehauseunterteil 16 mOglich. 

20 SchlieBlich wird auf den Halteflansch 84 das elek- 
tropneumatische Schaltmittel 72 befestigt und die Ven- 
tilstange 70 mittels der kugelfermigen Ausnehmung 76 
mit der Schaltwelle 56 uber den Hebel 64 verbunden. 
Ein derartig vormontierter Ansaugluftverteiier 10 ist 

25 als komplette Baueinheit an die Endverbraucher, bei- 
spietsweise die Kraftfahrzeugindustrie. lieferbar. Der 
Montageaufwand wird auf ein notwendiges Minimum 
begrenzt. 

In den Figuren 3 bis 6 sind verschiedene Ansichten 
30 beziehungsweise Schnittdarstellungen des Ansaugluft- 
verteiiers 10 gezeigt, wobei gleiche Telle wie in den vor- 
hergehenden Figuren mit gleichen Bezugszeichen 
versehen und nicht nochmals eriautert sind. Anhand 
der in Figur 3 gezeigten Draufsicht wird nochmals die 
35 kompakte Baueinheit des Ansaugluftverteiiers 10 deut- 
lich, wobei das Gehause 12 aus dem gefugten Gehau- 
seoberteii 14 und Gehauseunterteil besteht und an 
diesem - wie bererts eria.utert - die elektropneumati- 
schen Schaltmittel 38 beziehungsweise 72 befestigt 
40 sind. 

In der in Figur 4 gezeigten Unteransicht des 
Ansaugluftverteiiers 10 wird der Verlauf der Ausneh- 
mung 106, der der Aufnahme einer Dichtungseinrich- 
tung zur Abdichtung des Gehauses 12 deuHich. Die 

45 nicht dargestellte Dichtung umgreift sowohl die AuslaB- 
dffnungen 24 als auch de AbgaszufOhroffnung 22. Eine 
direkte Veibindung zwischen der Abgaszufuhroffnung 
22 und AuslaBeffnungen 24 besteht jedoch nicht, da der 
durch die Abgaszufuhroffnung 22 gefuhrle AnschluB- 

50 stutzen 30 mit einer das Abgas fuhrenden Leitung dicht 
verbunden ist. 

In der in Figur 5 gezeigten Schnittdarsteilung im 
Bereich des GasfOhrungsetementes 26 wird deutlich, 
daB das Gasfuhmngselement 26 beabstandet zu dem 

55 Gehauseoberteii 14 und dem Gehauseunterteil 16 
angeordnet ist. In dieser Lage wird das Gasfuhrungs- 
eiement 26 durch die bereits eriauterte Verbindung mit 
dem elektropneumatischen Schaltmittel 38 gehalten. 
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Durch diesen Abstand wird gewahrleistet, daB in das 
Gasfuhrungselement 26 eintretendes heiBes Abgas. 
das zur Erwarmung des aus einem temperaturbestSndi- 
gen Materia! bestehenden Gasfuhrungselemerrtes 25 . 
fuhrt, keine direkte Warmeleitung aui das warmeemp- 
findliche Kunststoffmaterial des Gehduses 12 statHln- 
den kann. 

In der vergroBerten Detailansicht gema(3 Figur 8 
wird nochmals der Auflagebereicii des GehSuses 52 
des elektropneumatischen Scliaitmittels 38 in der Auf- 
nahme 50 des Gehduseoberteiles 14 deutlich. Die Auf- 
nahme 50 bildet Stutzstege 108 aus, gegen die das. 
Gehause 52 durch die infolge der Drehbewegung erfol-. 
gende axiale Verschiebung fuhrbar ist. Atif den Stegen 
108 ist ein elastisches Ringelement 110 angeordnet. 
gegen die das Gehause 52 bewegt wird. Das elastische 
Element 110 ubernimmt die Funktion eines Federrin- 
ges. die eine selbsttStige Lockerung der Bajonettverbin- 
dung zwischen dem elektropneumatischen Schaltmittel 
38 und dem Gasfuhrungselement 26 verhindert Uber 
eine Distanzstange 1 1 2. die an dem Gehause 52 ange- 
formt ist, wird eine maximale axiale Verstellung des 
GehSuses 52 begrenzt und gesichert. 

In der vergrOBerten Detailansicht in Figur 9 wird die 
Verbindung zwischen der Ventilstange 46 des elektro- 
pneumatischen Schaltmittels 38 und dem Ventilteller 48 
verdeutlicht. Die Ventilstange 46 besitzt einen Kugel- 
kopf 114, der In eine kugelffirmige Ausnehmung 116 
eines mrt dem Ventilteller 48 festverbundenen bezie- 
hungsweise einstOckig ausgebildeten Aufnahmeteii 118 
einrastbar ist. Hierdurch wird in einlacher Weise eine 
kraftschlQssige Verbindung zwischen der Ventilstange 
46 und dem Ventilteller 48 erreicht. 

Da die Funktion des Ansaugluftverteiiers 10 alige- 
mein bekannt ist, soil diese hier nur kurz erlautert wer- 
den. Der Flansch 20 ist mit einer Luftzufuhrung 
verburrden, die beispielsweise an einer AuBenseite 
einer Karosserie eines Kraftfahrzeuges mQndet. Der 
AnschluBstutzen 30 ist mit einer Abgas der Brennkraft- 
maschine fuhrenden Leitung verbunden. Die AuslaBoff- 
nungen 24 sind uber eine Unterdruckquelle mit 
Zylindern der Brennkraftmaschine verbunden. 

Die elektropneumatischen Schaltmittel 38 und 72 
sind Ober nicht dargestellte Verbindungsleitungen mit 
einer Unterdruckquelle und einem elektrischen Steuer- 
gerat verbunden. 

Wahrend des bestimmungsgemgBen Einsatzes 
des Ansaugluftverteiiers 10 wird von der Brennkraft- 
maschine uber die AusIaBdffnungen 24 Frischluft aus 
dem Innenraum des Gehduses 12 angesaugt. Diese 
Frischluft gelangt in den Innenraum des GehSuses 12 
uber den Flansch 20. Zur Erh6hung eines Wirkungsgra- 
des beziehungsweise zur Verhinderung der Bildung von 
Stickoxiden, insbesondere bei Diesel moioren, wird der 
Frischluft Abgas zugemischt. Die Zumlschung des 
Abgas es erfolgt durch Betatigung des elektropneumati- 
schen Schaltmittels 38. so daB der Ventilteller 48 von 
dem AnschluBstutzen 30 abhebt und eine Verbindung 



zu der abgasfuhrenden Leitung freigibt. Entsprechend 
des Offnungsgrades kann die Menge des zugemischten 
Abgases variiert warden. Der Offnungsgrad des Abgas- 
njckfuhrungsventiles wird uber die Ansteuerung des 

5 elektropneumatischen Schaltmittels 38 eingestelit. Ent- 
sprechend eines dort oberhalb einer Membran anlie- 
genden Unterdrucks wird die Membran gegen die Kraft 
einer Feder verlagert, wodurch die Ventilstange 46 und 
der daran angeordnete Ventilteller 48 ebenfalls entspre- 

10 chend verlagert wird. Hierdurch Offnet der AnschluB- 
stutzen 30. 

Die Menge der den Zylindern der Brennkraft- 
maschine zugefuhrten Frischluft beziehungsweise 
eines Frischluft-Abgas-Gemisches kann Ober die Ventil- 

15 Wappen 60 variiert werden. Durch eine Drehbewegung 
der Schaltwelle 56. werden die VentilWappen 60 ent- 
sprechend verschwenkt, so daB sich ein DurchlaBquer- 
schnitt der AuslaBoffnungen 24 verSndert. Die 
Drehbewegung der Schaltwelle 56 erfolgt durch 

20 Ansteuerung des elektropneumatischen Schaltmittels 
72. Durch Beaufschlagung mit Unterdruck wird eine die 
Ventilstange 70 tragende Membran gegen die Kraft 
eines Federelementes bewegt wodurch der Hebel 64 
mitbewegt wird. Durch die versetzte Anordnung der 

25 Schaltwelle 56 und der Kurbel 68 wird diese Hubbewe- 
gung in eine Drehbewegung der Schaltwelle 56 umge- 
setzt. 

Die Erfindung beschrankt sich selbstverstandlich- 
nicht auf das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel. So kann 

30 beispielsweise die Formgestalt des Gehauses 12 ent- 
sprechend der Ausbildung eines gesanrten Ansaug- 
blockes einer Brennkraftmaschine variieren, DarQber 
hinaus konnen an dem GehSuse 12. insbesondere am 
Gehauseoberteil 14. Halteeinrichtungen mit ausgebil- 

35 det sein, die der Aufnahme von Schalteinrichtungen, 
beispielsweise Magnetventilen zur Ansteuerung der 
elektropneumatischen Schaltmittel 38 beziehungsweise 
72 dienen. Ferner sind beispielsweise zusStzliche Ven- 
tilklappen in der LuftzufuhrOffnung 18 und/oder der 

40 Abgaszufuhrdffnung 22 denkbar, die eine Einstellung 
einer unterschiedlichen Zusammensetzung des Frisch- 
luft-Abgas-Gemisches dienen kOnnen. 

PatentansprQche 

45 

1. . Ansaugluftverteiler fOr eine Brennkraftmaschine, 
mit einer in einem Gehause mundenden Luftzufuhr- 
dffnung, wenigstens einer von dem Gehause abge- 
henden AuslaBoffnung. wobei in der AuslaBoffnung 

so eine Ventilklappe zum Verandern eines DurchlaB- 
querschnitts der AuslaBoffnung angeordnet ist, und 
einer in das Gehause mundenden Abgaszufuhroff- 
nung, die mittels eines Abgasruckfuhrungsventiles 
verschlieBbar ist. sowie elektropneumatischen 

55 Schaltmittein zur Betatigung des AbgasrOckfQh- 
rungsventiles und der VentilWappen, dadurch 
gekennzeichnet daB das Gehause (1 2) ein Kunst- 
stoffteil ist. wobei im Bereich der AbgaszufOhrOff- 
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nung (22) ein innenliegendes. aus einem 
temperaturbestandigen Material bestehendes Gas- 
iuhrungseiemenl (26) angeordnet ist. 

2. Ansaugluftverteiler nach Anspruch 1. dadurch s 
gekennzelchnet, da3 das Gasfiihrungselement 
(26) einen integrierten AnschluBstutzen (30) fur 
eine Abgasleitung umfa6t. 

3. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- io 
den AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, da8 
das GasfOhrungselement (26) eine Befestigungs- 
einrichtung (36) fur das elektropneumatische 
Schaltmittel (38) zur Betatigung des AbgasrOckfOh- . 
rungsventiles (30, 48) ausbildet. is 

4. Ansaugluftverteiler nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gasfiihrungseiement . 
(26] beabstandet zu dem Gehduse (I2)'gehalten- 
ist. 20 

5. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen-* 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
eine Positionierung des Gasfuhrungselementes 
(26) uber eine Befestigung des elektropneumati- 25 
schen Schaltmittels (38) an dem GasfOhrungsele- 
ment (26) erfolgt. 

6. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche. dadurch gekennzeichnet. da6 3o 
die Befestigungseinrichtung ein von Formmerkma- 

len (42,44) des Gasfuhrungselementes (26) und 
des elektropneumatischen Schaltmittels (38) gebil- 
deter BajonettverschiuB ist. 

35 

7. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
.den AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB 

das elektropneumatische Schaltmittel (38) in eine 
Aufnahme (50) des Gehauses (12) durch die Befe- 
stigungseinrichtung fOhrbar ist. so daB das 40 
Gehause (12) durch das GasfOhrungselement (26) 
und das elektropneumatische Schaltmittel (38) 
gehalten ist. 

8. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 45 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 

das Gehause (12) zweiteilig ist und aus einem 
GehSuseoberteil (14) und einem GehSuseunterteil 
(16) besteht. 

so 

9. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gehauseunterteil (1 6) eine Schaltwelle (56) zur 
Betatigung der Ventilklappen (60) aufnimmt. 

55 

10. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Schaltwelle (56) mittels eines elektropneumati- 



schen Schaltmittels (72) betatigbar ist das auf 
einem einstOckig mit dem Gehauseunterteil (16) 
ausgebildeten Haltef lansch (84) befestigbar ist. 

11. Ansaugluftverteiler nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet daB das elektropneumatische 
Schaltmittel (72) mittels eines von Formmerkmalen 
(88.90) des Halteflansches (84) und des elektro- 
pneumatischen Schaltmittels (72) gebildeten Bajo- 
nettverschluB festlegbar ist. 

12. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB 
das Gehduseoberteil (14) und das Gehduseunter- 
teil (16) verschweiBt sind. 

13. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche. dadurch gekennzeichnet daB 

• das Gehausebberteil (14) und das Gehauseunter- 
teil (16) fluchtende Durchgangsoffnungen 
(100.102) zur unverlierbaren Aufnahme von Befe- 
stigungsmitteln (104) des Ansaugluftverteilers (10) 
aufvi^eisen. 

14. Ansaugluftverteiler nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das GasfOhrungselement (26) Gasleitelemente 
(28) zur FQhrung von Luft Oder eines Luft-Abgas- 
Gemisches aufweist. 

15. Ansaugluftverteiler nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet daR das GasfOhrungselement 
(26) neben den Gasleitelementen (28) Formmerk- 
mate (29) aufweist, die eine optimale Durchmi- 
schung des Uift-Abgas-Gemisches und damit eine 
optimale Gleichverteilung des Abgases auf die ein- 
zelnen Motdrzylinder Qber die AuslaBOffnungen 
(24) unterstOtzt. 
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